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ABSTRACT: 

An attachment device with a connection part (13) which has a connector pin 
(16) which is provided with a transverse bore (25) for a ball (24) with the aid 
of which it can be locked into a bore of a wheel screw or wheel nut is used for 
rapidly attaching the holding device of an antiskid device to the wheel screw 
or wheel nut of a wheel of a vehicle. In order to be able to remove the ball 
(24) from its locked position, the connector pin is constructed as a guide 
bushing for a locking bolt (18) with an annular groove (23) into which the ball 
(24) can temporarily move when the locking bolt (18) is displaced counter to 
the effect of a restoring spring (17). <IMAGE> 
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© Vorrichtung zum Befestigen einer Gleitschutzvorrichtung an einem Fahrzeugrad. 



© Zum schnellen Befestigen der Hatterung einer 
Gleitschutzvorrichtung an der Radschraube oder 
Radmutter eines Fahrzeugrades dient eine Befesti- 
gungsvorrichturtg mit einem AnschluBteil (13), das 
einen Steckzapfen (16) aufweist. der mit einer Quer- 
bohrung (25) fQr eine Kugel (24) versehen ist, mit 
deren Hitfe er in einer Bohrung einer Radschraube 
oder Radmutter verriegelbar ist. Urn die Kugel (24) 
aus ihrer Veniegetungsposition entfemen zu konnen, 
ist der Steckzapfen als FUhrungsbuchse fur einen 
Verriegelungsbolzen (18) mit einer Ringnut (23) aus- 
gebildet, in die die Kugel (24) bei Verlagerung des 
Verriegelungsbolzens (18) gegen die Wirkung einer 
RUckstellfeder (17) vorObergehend ausweichen kann. 




F16.3 



Rank Xerox (UK) Business Services 

I3.10/3.5X/3.0.1I 



1 



EP 0 528 506 A1 



2 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Be- 
festigen der Halterung einer Gleitschutzvorrichtung 
an der Radschraube Oder Radmutter eines Fahr- 
zeugrades nach dem Oberbegriff des Anspruches 

1. 5 

Eine Vorrichtung der in Betracht gezogenen Art 
ist aus der DE 38 44 494 A1 bekannt. EinschlSgige 
Vorrichtungen werden im Zusammenhang mit einer 
bestimmten Gattung von Gleitschutzvorrichtungen 
benutzt, bei denen ein durchgehendes Laufnetz w 
durch mit der Halterung verbundene und sich von 
dieser radial nach aufien erstreckende. federnde 
Auslegerarme in den Bereich der LaufflSche des 
Reifens gedrUckt und dort gehalten wird. Bei der 
bekannten Vorrichtung greifen bei montierter Gleit- 15 
schutzvorrichtung zwei Ringwulste eines in eine 
Bohrung einer Radschraube eingefOhrten und sich 
unter der Einwirkung einer die Halterung mit der 
Vorrichtung verbindenden Spannfeder schrSg stel- 
lenden Steckzapfens in Ringnuten an der Wand 20 
der Bohrung. Der Aufbau der bekannten Befesti- 
gungsvorichtung ist auBerordentlich einfach, der Si- 
cherheit der Verbindung sind jedoch beim Fahren 
im unwegsamen GelSnde aufgrund dynamischer 
Beanspruchungen Grenzen gesetzt. 25 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
gattungsgemMBe Vorrichtung so zu gestalten, daB 
sie bei leichter Handhabbarkeit auch unter extre- 
men Bedingungen die sichere Befestigung einer 
einschlSgigen Gleitschutzvorrichtung gewShrleistet. 30 
Diese Aufgabe wird durch die Lehre des Anspru- 
ches 1 gel6st 

Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfin- 
dung ergeben sich aus den UnteransprUchen und 
der nachfolgenden Beschreibung einer in der bei- 35 
gefUgten Zeichnung dargestelften bevorzugten 
AusfUhrungsform. Es zeigen: 

Fig. 1 die perspektivische Ansicht einer auf ein 
Fahrzeugrad montierten Gleitschutzvorrichtung 
und ihre Befestigung an einer einzelnen Rad- 40 
schraube, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die wesentlichen Teile 
der Befestigungsvomchtung, 
Fig. 3 teilweise im Schnitt eine Seitenansicht 
des AnschluBteiles der Befestigungsvomchtung, 45 
Fig. 4 die der Radschraube zugewandte Seite 
des AnschluBteiles gemSB Fig. 3, 
Rg. 5 teilweise im Schnitt den Kopf einer Rad- 
schraube. 

Fig. 6 die Draufsicht auf die dem AnschluBteil 50 
zugewandte Seite der Radschraube, 
Rg. 7 eine Einzelheit des AnschluBteiles gemSB 
Rg. 3. 

Rg. 8 eine Einzelheit von Rg. 8 und 
Rg. 9 ein ZwischenstUck zur Verbindung des 55 
AnschluBteiles gemSB Rg. 3 mit einer handels- 
Oblichen Radschraube. 



In Rg. 1 ist 1 ein Fahrzeugrad mit einer Felge 
2, die mittels Radschrauben 3 mit einer in Fig. 1 
nicht dargestellten Radnabe verbunden ist. Eine 
der Radschrauben 3 ist als Spezialschraube ausge- 
bildet und wird zur Verankerung eines Steckzap- 
fens 4 (siehe Fig. 2 und 3) einer Befestigungsvor- 
richtung fUr eine auf das Fahrzeugrad 1 aufgezoge- 
ne Gleitschutzvorrichtung verwendet. Die Gleit- 
schutzvorrichtung besitzt eine zentrale Halterung 5 
fur vier sich von der Halterung 5 radial nach auflen 
erstreckende Arme 6, deren der Halterung 5 abge- 
wandte Enden gelenkig mit Auslegern 7 von Gleit- 
schutzelementen 8 verbunden sind, die Teile eines 
die Laufflache 9 des Fahrzeugrades 1 bedecken- 
den, einen in sich geschlossenen Ring formenden 
Laufnetzes 10 bilden. Das Laufnetz 10 wird durch 
die Arme 6 auf der Laufflache 9 gehalten. ohne daB 
es einer inneren Seitenkette Oder vergleicbarer Mit- 
tel bedarf. Urn zu erreichen, daB das Laufnetz 10 
automatisch auf die Laufflache 9 des Fahrzeugra- 
des aufgezogen wird und dort anschlieBend auch in 
kritischen Situationen, wie bei einer scharfen Kur- 
venfahrt, verbleibt, mUssen die Arme 6 federnd 
gegen die Flanke des Reifens des Fahrzeugrades 
gedrtlckt werden. Hierzu dient eine einzige zentrale 
Spannfeder 12, die drehbar in der Halterung 5 
und/oder einem AnschluBteil 13 gelagert ist. Halte- 
rung 5, Spannfeder 12 und AnschluBteil 13 sind 
unverlierbar miteinander verbunden und bilden mit 
den Armen 6 und dem Laufnetz 10 ein einheitli- 
ches Gebilde. 

Einzelheiten der Befestigungsvomchtung fUr 
die Gleitschutzvorrichtung zeigen die Rguren 2 bis 
8. 

Das AnschluBteil 13 besitzt einen Kopf 14 mit 
einer Bohrung 15 zur Aufnahme eines hohlen 
Steckzapfens 16. Der Steckzapfen 16 bildet eine 
FOhrungsbuchse fOr einen gegen die Wirkung einer 
RGckstellfeder 17 hin- und herbewegbaren Verrie- 
gelungsbolzen 18, wobei zum Einleiten einer Bewe- 
gung in den Verriegelungsbolzen 18 ein Druck- 
knopf 19 dient, der zusammen mit der Feder 17 in 
einer Aufnahme 20 angeordnet ist, die sich an die 
Bohrung 15 anschlieBt. Der Druckknopf weist eine 
SchrSgschulter 21 auf, die durch die RGckstellfeder 
17 gegen einen ORing gedrOckt wird, der gleich- 
zeitig die Funktion eines Anschlages und einer 
Dichtung erfUltt. 

Der Verriegelungsbolzen 18 ist mit einer Ring- 
nut 23 versehen, in die bei gegen die Wirkung der 
RUckstellfeder 17 in die Aufnahme 20 gedrOcktem 
Druckknopf 19 eine Kugel 24 eintreten kann, die an 
einem Ende einer Querbohrung 25 des Steckzap- 
fens 16 gelagert ist. Bei der Herstellung der Quer- 
bohrung 25 wird diese mit einem Stufenbohrer 
bearbeitet. der am dem Eintrtttsende der Querboh- 
rung gegenUberliegenden Ende Material stehen 
laflt, das einen Sitz 26 fOr die Kugel 24 bildet. 
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Der die Querbohrung 25 umschlieflende Ab- 
schnitt des Steckzapfens 16 bildet einen Ringbund 
27, der an seiner Innenseite mit einer Verzahnung 

28 versehen ist. 

Beim Anbringen der Gleitschutzvorrichtung am 5 
Fahrzeugrad wird der Steckzapfen 16 in die Boh- 
rung 29 der Radschraube 3 gesteckt. Die Bohrung 

29 ist mit einer Ringnut 30 versehen, deren Profil 
dem Durchmesser der Kugel 24 angepaflt ist. So- 
wohl die Ringnut 30 als auch die Ringnut 23 haben w 
schrage Seitenwande. Urn den Steckzapfen 16 in 

die Bohrung 29 der Radschraube 3 einfUhren zu 
kdnnen, wird der Druckknopf 19 gegen die Wir- 
kung der ROckstellfeder 17 so weit in die Ausneh- 
mung 20 gedrGckt, dafl die Kugel 24 in die Ringnut 75 
23 eintreten kann und ihr auflerster Punkt mithin 
auf dem Umfang des Steckzapfens liegt. Nachdem 
der Steckzapfen 16 in die Bohrung 29 gesteckt 
worden ist, IMflt man den Druckknopf 19 los und 
die Kugel 24 wird durch eine der schragen Seiten- 20 
wMnde der Ringnut 23 in die Ringnut 30 gedrGckt. 
Danach ist das Anschluflteil 13 formschlUssig mit 
der Radschraube 3 verbunden. 

Der Umstand, dafl der Steckzapfen 16 Gber 
den Ringbund 27 vorsteht, erleichtert den An- 25 
schluBvorgang. Nachdem man nSmlich zunachst 
lediglich den vorstehenden Teil des Steckzapfens 
16 in die Bohrung 29 eingefUhrt hat, lam sich das 
Anschluflteil 13 bequem in eine gewOnschte Lage 
schwenken. 30 

Beim weiteren EinfGhren des Steckzapfens 16 
in die Bohrung 29 greift die Verzahnung Gber den 
Sechskantkopf 31 der Radmutter 3. Sie erlaubt es, 
das Anschluflteil 13 in einer Winkelposition gegen- 
Uber der Radmutter 3 zu arretieren, in der das mit 35 
einer Bohrung 32 fUr die Spannfeder 12 versehen© 
Ende zum Zentrum des Fahrzeugrades 1 gerichtet 
ist. Anstatt eine Verzahnung 28 zu verwenden, ist 
es auch moglich, mit VorsprGngen 33 zu arbeiten, 
die in das Innere der Ringnut 30 ragen, wie dies in 40 
Fig. 5 durch gestrichette Linten angedeutet ist. Die 
VorsprOnge 33 kOnnen dabei durch Qber den Um- 
fang der Ringnut 30 verteilte Stifte gebildet werden, 
die in parallel zur LSngsachse der Radschraube 3 
veriaufende Bohrungen eingeschlagen sind. 45 

In Fallen, in denen man auf den Einsatz spe- 
zieller Radschrauben 3 verzichten mSchte, kann 
mit einer auf den Sechskantkopf 31 der Radschrau- 
be 3 Oder der Radmutter steck- und dort test- 
klemmbaren Klemmvorrichtung 34 gearbeitet wer- 50 
den, wie sie beispielsweise aus der DE-OS 28 41 
854 bekannt ist. Die Klemmvorrichtung besteht aus 
einer SpreizhGlse 35, einer DruckhOlse 36 und ei- 
ner SchraubhUlse 37. in die die Ringnut 30 einge- 
arbeitet ist. Die SpreizhUlse 35 wird auf den Kopf 55 
der Radschraube gesteckt und anschlieBend wer- 
den ihre Lametlen durch die Druckhulse 36 test 
gegen diesen gepreflt, indem man die Schraubhul- 



se 37 mit der SpreizhUlse 36 verschraubt. 
Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Befestigen der Halterung ei- 
ner Gleitschutzvorrichtung an der Radschraube 
(3) Oder Radmutter eines Fahrzeugrades mit 
einem Steckzapfen (16), der mittels minde- 
stens eines Gber seinen Umfang vorstehenden 
Vorsprunges in einer mit einer urn laufenden 
Ringnut (23) versehenen radseitigen Bohrung 
(29) verankerbar ist, und mit einem den Steck- 
zapfen (16) haltenden Anschluflteil (13), das 
nach Art eines sich von der jeweiligen Rad- 
schraube (3) bzw. Radmutter zum Radzentrum 
erstreckenden Auslegers ausgebildet und dort 
Gber eine Spannfeder (12) mit der Halterung 
verbunden ist, dadurch gekennzelchnet, dafl 
der Steckzapfen (16) hohl und mit einer an 
ihrem einen Ende verengten Querbohrung (25) 
versehen ist, dafl der Steckzapfen (16) eine 
FQhrungsbuchse fUr einen gegen die Wirkung 
einer RUckstellfeder (17) durch einen Druck- 
knopf (19) betStigbaren Verriegelungsbolzen 
(18) fGr eine unverlierbar in dem das verengte 
Ende aufweisenden Teil der Querbohrung (25) 
gelagerte Kugel (24) bildet und dafl der Verrie- 
gelungsbolzen (18) mit einer Ringnut (23) ver- 
sehen ist, in die die Kugel (24) bei Betatigung 
des Druckknopfes (19) unter Austreten aus der 
Ringnut (30) in der den Steckzapfen (16) auf- 
nehmenden radseitigen Bohrung (29) auswei- 
chen kann. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzelchnet, dafl die Ringnut (23) des Ver- 
riegelungsbolzens (18) und die Ringnut (30) 
der zur Aufnahme des Steckzapfens (16) die- 
nenden radseitigen Bohrung (29) schrSge Sei- 
tenwande aufweisen. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzelchnet, dafl der Querschnitt der Ring- 
nut (30) der radseitigen Bohrung (29) an den 
Durchmesser der Kugel (24) angepaflt ist. 

4. Vorrichtung nach einem der AnsprGche 1 bis 
3, dadurch gekennzelchnet, dafl das An- 
schluflteil (13) mit einer Aufnahme (20) fur die 
den Verriegelungsbolzen (18) umschlieflende 
RGckstellfeder (17) und den mit dem Verriege- 
lungsbolzen (18) verbundenen und zu seiner 
Betatigung dienenden Druckknopf (19) verse- 
hen ist und dafl zur Sicherung des Druckknopf- 
es (19) in der Aufnahme (20) ein in eine Ring- 
nut der Aufnahme (20) eingesetzter, einen An- 
schlag bildender O-Ring (22) dient. 
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5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB der Druckknopf (19) mit 
einer in seiner Ruhestellung gegen den ORing 
(22) anliegenden Schragschulter (21) versehen 



6. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 
5, dadurch gekennzelchnet, da/3 sie mit Mit- 
teln zur Rxierung des AnschluBteiles (13) in 
unterschiedlichen Winkelpositionen gegenUber w 
der Radschraube (3) Oder Radmutter ausge- 
stattet ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB zur Rxierung des An- 75 
schluBteiles (13) in einer bestimmten Winkel- 
positton eine an der Innenseite eines Ringbun- 

des (27) des AnschluBteiles (13) angeordnete 
Verzahnung (28) dient. 

20 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB zur Rxierung des An- 
schluBteiles (13) in einer bestimmten Winkeh 
position in die Ringnut (30) der den Steckzap- 

fen (16) aufnehmenden Bohrung (29) ragende 25 
VorsprUnge (33) dienen. 

9. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 

8, dadurch gekennzelchnet, daB der Steck- 
zapfen (16) Uber einen ihn umschlieBenden 30 
Ringbund (27) des AnschluBteiles (13) vorsteht. 

10. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 

9, dadurch gekennzelchnet, daB die radseiti- 

ge Bohrung (29) zur Aufnahme des Steckzap- 35 
fens (16) im Kopf (31) der Radschraube (3) 
Oder Radmutter angeordnet ist. 

11. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 

9, dadurch gekennzelchnet, daB die radseiti- 40 
ge Bohrung (29) zur Aufnahme des Steckzap- 
fens (16) in einem Teil einer auf den Kopf (31) 
der Radschraube (3) oder Radmutter steck- 
und dort festklemmbaren Klemmvorichtung 
(34) angeordnet ist. 45 

12. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 
11. dadurch gekennzelchnet, daB das An- 
schluBteil (13) aus Kunststoff besteht 

50 
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